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(54) Proc6d6 de selection de developpements pour un v6lo avec aiignement de chaine adgquat 
et dispositif de selection associe 


(57) 


L'objet de I'invention est un dispositif de selection 
de developpements, notamment pour un velo com- 
prenant un train de plateaux menants, un train de 
pignons menes, relies par une chaine, des moyens 
derailleurs associes aux plateaux et des moyens 
derailleurs associes aux pignons, un premier cable 
de commande des moyens derailleurs associes 
aux plateaux et un second cable de commande des 
moyens derailleurs associes aux pignons, lesdits 
moyens derailleurs 6voluant entre deux positions 
extremes et comprenant des moyens de rappel 
elastique de Tune des positions extremes vers 
Tautre, caracterise en ce qui I comprend une poi- 
gn6e (18) de commande rotative unique avec une 
partiefixe formant cocotte (12) en vue d'une liaison 


avec le veio, equipee d'un bar il let (16) solidarise a 
la poignee (18) et comprenant deux pistes (30,32) 
pr6vues pour recevoir des ergots fixes aux extremi- 
tes des premier (44) et second (46) cables de com- 
mande, lesdites pistes (30,32) ayant des profils 
pour assurer un positionnement avec une tolerance 
plus ou moins suffisante pour exag6rer le mouve- 
ment et revenir precis, des cables correspondant 
aux couples plateau/pignon des developpements 
successrfs choisis, ainsi que des moyens d'indexa- 
'tion pour chacun de ces developpements. 
L'invention concerne egalement le procede de 
selection des developpements. 


FIG.5 
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Description 

La prSsente invention a pour objet un proc&te de 
selection de d§veloppemerrts et un dispositif de selec- 
tion de d6veloppements pour des v6hicuies compre- 
nant un premier arbre menant 6quip6 d'au moins deux 
plateaux et un second arbre men6 6quip£ d'au moins 
deux pignons notamment des v6los. 

On va d6crire une application du dispositif de varia- 
tion de d6veloppements pour un v6lo car cela permet 
des explications simples, mais il est d'ores et d6j& indi- 
qu6 que ce dispositif de selection de d§veloppements 
pr6sente un int6r§t tout k fait particulier pour le v6lo 
ainsi que cela est d6crit ci-apr^s mais quit peut §tre 
adapts a de nombreuses transmissions. 

Dans le cas des v6los. le p6dalier est 6quip6 sur 
son arbre dit menant de plateaux ayant des diam&tres 
exterieurs differents et done des nombres de dents dif- 
fererrts dans des rapports donn6s en fonction des appli- 
cations. Pour simplifier, on choisit un p6dalier 6quip6 de 
deux plateaux A et B, le plateau B ayant un nombre de 
dents supGrieur a celui du plateau A, done un diam&tre 
sup6rieur. Le plateau A est int6rieur, c'est-&-dire du cGt6 
du cadre et le plateau B est exterieur, e'est a dire le plus 
6loign6 du cadre. 

Pour chaque tour de p6dalier, on peut ainsi aug- 
menter le d6veloppement en passant du plateau A au 
plateau B. 

On constate aussi que I'effort a fournir augmente 
car la difference de bras de levier, entre la distance de 
la p6dale ou s'exerce la force a la p6riph6rie du plateau 
portant les dents, diminue. 

La roue arrtere motrice est solidaire, g6n6ralement 
avec interposition d'une roue libre, d'un arbre dit men§ 
6quip6 de pignons sensiblement align^s avec les pla- 
teaux, ayant des diam&res differents et done des nom- 
bres de dents diff6rents, dans des rapports donn6s en 
fonction des applications et surtout calculus en fonction 
des plateaux afin d'obtenir les r6surtats souhaites au 
niveau de I'entraTnement de la roue. 

En effet, plus le diam&re, et done plus le nombre 
de dents diminue et plus le nombre de tours de roues 
est grand pour un mSme plateau. La distance parcou- 
rue par le v6!o augmente quand le diam&re et le nom- 
bre de dents diminuent, ce qui est I'effet inverse des 
plateaux. 

Par contre, 1'effort k fournir est plus important avec 
un petit pignon car le bras de lever consid6r§ de la p6ri- 
ph6rie du pignon a I'axe de rotation de la roue diminue. 

Le plus grand d6veloppement, correspondant au 
plus grand plateau et au plus petit pignon, demande le 
plus grand effort, et le plus petit d6ve!oppemerrt, corres- 
pondant au plus petit plateau et au plus grand pignon, 
demande I'effort le plus faible de la part de I'utilisateur. 

On consid&re pour la suite des explications en 
pr6ambule, que le second arbre dit men6 est aussi 
6quip6 de deux pignons seulement 1 et 2, le pignon 1 
ayant un diam6tre et un nombre de dents sup6rieurs a 
ceux du pignon 2. 


De fagon connue, on dispose une chaine unique 
entre les plateaux et les pignons, des moyens 
tirailleurs avant permettant le dSplacement de la 
chaTne de Tun a I'autre des plateaux et des moyens 

5 dSrailleurs arrifcre permettant le dSplacement de la 
chaTne de Tun a I'autre des pignons. 

Avantageusement et converrtionnellement, le pla- 
teau 1 de plus petit diam&re est interieur et le pignon 1 
de plus grand diametre est 6galement irrterieur. Ceci a 

10 pour effet d'avoir une chaTne quasiment parall&e a la 
direction de traction pour le plus petit d6ve!oppement 
A/1 requ6rant le plus faible effort et pour le plus grand 
developpement B/2 requSrant le plus gros effort ainsi 
qu'expliqu6 ci-avant. 

is Les deux d6veloppements interm&liaires A/2 et 
B/1 sont choisis tels que A/2 est interieur a B/1 . 

II faut 6galement rappeler que, pour ces deux d6ve- 
loppements intermedia! res, il y a de plus une perte due 
au fait que la traction de la chaTne est d£sax£e. 

20 La plupart des systemes de I'art anterieur propo- 
sent des moyens d6railleurs avant, manoeuvres par une 
commande de plateaux, et des moyens d6raiileurs 
arriere, manoeuvres par une commande de pignons, 
ces deux command es etant independantes Tune de 

25 I'autre. 

Les moyens dSrailleurs connus ont la m§me con- 
ception (paraII6logramme d6formable), a savoir pour 
I'avant un guide-chain e fbrmant une chape, mobile sui- 
vant un axe sensiblement parallele a I'axe du p6dalier, 
30 qui pousse la chaTne sur son brin tendu, provoquant un 
de>ailiement contr8l6, et pour I'arri&re au moins une 
roulette mobile Iat6ralement, qui pousse la chaTne sur 
son brin d£tendu. 

Les commandes sont de differents types et de 
35 nombreux perfectionnements ont 6t§ apport§s, notam- 
ment pour faciliter la manoeuvre de selection. 

Le dernier en date, d6nomm6 "Grip Shift" dans le 
commerce, permet a Taide d'une poign6e rotative gau- 
che et une poign6e rotative droite de commander con- 
40 ventionnellement et individuellement les moyens 
dSrailleurs des plateaux et des pignons, respective- 
ment. 

L'avantage pour I'utilisateur est de changer de 
Vitesse" par manoeuvre des poignGes et done de la 
45 chaTne entre les drff Srents plateaux et pignons sans trop 
teener le guidon, ce qui est un avantage pr6cieux. 

NeVanmoins, ainsi que tous les utilisateurs ont pu le 
constater, la gymnastique d'esprit nScessaire pour "pilo- 
ted un v6Io 6quip6 de plusieurs plateaux et pignons est 
so loin d'§tre 6vidente. 

II faut, d'une part assimiler ('inversion des effets 
entre les plateaux et les pignons. Plus le diametre du 
plateau augmente et plus la vitesse augmente pour une 
cadence identique de p6dalage et, inversement, plus le 
55 diametre du pignon augmente et plus la vitesse dimi- 
nue, toujours pour une cadence identique de p6dalage. 

De plus, les commandes par leviers traditionnels ou 
par poign6e tournante comme la commande "Grip 
Shift" sont des rotations et il faut encore faire la relation 
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entre les sens de rotation des mouvements de ces com- 
mandes et les effets obtenus. 

II faut ensuite penser que les pertes dues au d6sa- 
lignement de la chaTne deviennent vite sensibles, sans 
compter tous les desagrements subsSquents que cela 
entraTne, notamment les bruits, les vibrations, les 
derailments intempestifs. 

Ces effets sorrt. bien sQr, encore plus sensibles 
pour I'utilisateur qui pratique episodiquement. N6an- 
moins, on constate que les "competiteurs" sont 6gale- 
ment tr£s perturb6s. Les v6los utilises sont tres 
sophistiquSs et peuvent comprendre, par exemple en 
V6Io Tout-Terrain, jusqu'a trois plateaux et huit pignons, 
sort 24 combinaisons. Le "compgtiteur" est alors soumis 
pendant une epreuve a une gymnastique intellectuelle 
inutile visant a seiectionner le bon couple pla- 
teau/pignon et le meiileur alignement de chatne au lieu 
de se preoccuper du seul parcours, des adversaires et 
de gerer sa course. De plus, la chaTne sera particuli&re- 
ment longue et les moyens d&railleurs arri&re, tendeur 
de chatne, ont une chape parttculi&rement longue et 
vulnerable afin de pouvoir satisfaire aux variations 
importantes de longueur de chaTne libre. 

Des probl ernes de choix se posent surtout quand il 
convient de revenir rapid ement a des solutions de cou- 
ples pignon/plateau tr&s differents, notamment lorsque 
le "competiteur" arrive au pied d'un raidillon a la suite 
d*une portion roulante du parcours ou inversement 
apres passage d'un sommet, lorsque le parcours pre- 
sente une pente raide en descente. 

Regulierement, ces choix ne sont pas tout a fait 
adaptes et un mauvais changement demande une cor- 
rection avec au moins un derailment suppI6mentaire 
qui est une perte de temps, d'6nergie, de concentration 
et ceci arrive m§me aux plus aguerris. 

Quand on sait qu'en course automobile, un maxi- 
mum de six vitesses est prSvu et que de nombreuses 
aides a la conduite viennent faciliter les differents mou- 
vements pour permettre au pilote de se concentrer sur 
les trajectoires, les vitesses d'approche, les freinages, 
on comprend l'inter£t qu'il peut y avoir a simplrfier 
I'approche communement appelee "changement de 
vitesses" qui est en fait un changement de plateaux et 
de pignons pour les v6ios. 

Une autre population sp6crfique est celle des 
enfants qui devraient aussi pouvoir b6n6f icier d'un 
agencement plus simple afin de pouvoir utiliser les bien- 
faits des moyens d6railleurs. Ceci pourrait avoir un effet 
de dopage des ventes et de I'utilisation du veio chez les 
plus jeunes notamment. 

II faut assurgment faire une analyse a la base des 
differents choix dans les systemes a combinaisons mul- 
tiples et sur les figures 1 A, 1 B. 1 C, on a represents trois 
tableaux dans lesquels sont indiqugs les dgveloppe- 
ments et les vitesses de deplacement obtenus pour une 
roue de 0,665 m de diamdtre, a raison de 1 tour de 
pedalier par seconds. 

Un rapport de 1,000 donne une vitesse de 7,5 
km/h. 


Le tableau 1A correspond a un agencement de 3 
plateaux et 6 pignons. 

Le tableau 1B correspond a un agencement de 3 
plateaux et 7 pignons. 
5 Le tableau 1C correspond a un agencement de 3 
plateaux et 8 pignons. 

On remarque tout d'abord que des combinaisons 
donnent des developpements et done des vitesses 
identiques ou quasi-identiques par exemple : 

10 

Tableau 1A : A4/B2 ou A5/B3 ou A4/C1 
Tableau 1 B : A5/C2 ou A6/B4 ou A7/B5 
Tableau 1C : A4/C1 ou B7/C5 ou B8/C6 

is Ceci montre bien qu'il y a des developpements 
identiques ou presque pour un m§me materiel done 
redondants. • 

L'inter§t pour Putilisateur, de I'enfant au competi- 
teur, est de recourir aux seuls developpements perti- 

20 nents, en rejetant les developpements trop similaires et 
ceux qui sont inutiies, voire parasites, tout en conser- 
vant le meiileur alignement de chaTne. 

De fagon encore plus judicieuse, il faut pouvoir, 
notamment pour un competiteur, autoriser un choix mul- 

25 tiple dans les petits developpements, lorsque le par- 
cours pr6sente de nombreux accidents de terrain a forte 
d6clivrte, ou un choix multiple dans les grands develop- 
pements si le parcours est roulant, ou encore avec une 
premiere s6rie de choix dans les grands d£veloppe- 

30 ments et une seconde serie de choix dans les petits 
developpements, sans intermediate, en casde longues 
montees et (ongues descentes. 

Aussi, par mi la vingtaine de combinaisons poten- 
tielles plateau/pignon, il faut retenir une dizaine de com- 

35 binaisons avec des developpements ayant une 
progressive choisie pour couvrir ('ensemble des 
besoins de I'utilisateur, seuls ces dgveloppements res- 
pectant un bon alignement de chaTne. 

L'invention propose done un precede de selection 

40 de developpements progressifs parmi un ensemble de 
dgveloppements donn£s par un ensemble pla- 
teau/pignon ainsi qu'un dispositif de selection de deve- 
loppements associ6s. 

A cet effet, (Invention a pour objet un precede de 

45 selection des developpements d'une transmission, 
notamment d'un veio, comprenant un train de plateaux 
menarrts et un train de pignons menes, reli6s par une 
chaTne, caracterise en ce qu'on choisit un ensemble de 
couples plateau/pignon ayant des developpements 

so croissants ou dgcroissants parmi ('ensemble des com- 
binaisons plateau/pignon possibles, en supprimant les 
redondances. 

Pr6f6rentiellement, on choisit des developpements 
reguligrement Stages entre le plus petit developpement 

55 et le plus grand developpement ou des developpements 
groupes en fonction des declivites, de I'utilisateur, du 
terrain. 

Encore plus preferentiellement, dans un tableau a 
double entrees comprenant les pignons en ligne et les 
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plateaux en colonnes, ou inversement, on choisit une 
succession de couples par passage d'un d6veloppe- 
ment au suivant ou au precedant par passage d'une 
case du tableau k la case adjacente en ligne, adjacerrte 
en colonne ou encore adjacente en diagonale. 

En ce qui concerne le dispositif, on connaTt une 
demande de brevet de I'art anterieur WO 91/15393 
avec un dispositif qui a pour but de commander, simul- 
tanement, les moyens d6railleurs avant des plateaux et 
les moyens derailleurs arriere des pignons, pour con- 
server le meilleur alignement possible de la chaTne 
entre les plateaux et les pignons. 

Aussi, le dispositif pr6voit de changer de plateau 
d£s que la chaTne descend ou monte sur les pignons 
pour conserver un bon alignement. 

Dans ce but, il est pr6vu une table f ix6e sur le cadre 
du v6lo avec un premier axe de rotation immobile en 
translation et portant une but6e sous forme d'un galet, 
libre en rotation. Un boTtier est monte coulissant sur la 
table. 

II est ensuite pr6vu, solidaires du boitier : 

une came en appui sur le galet et entraTnee en rota- 
tion par un ensemble de pignons en d6multiplica- 
tion, les mouvements etant commandos par des 
cables de traction independants travaillant Tun dans 
un sens et I'autre dans le sens oppose, 
un cylindre d'enroulement/deroulement des deux 
cables de commande des moyens derailleurs avant 
et des moyens derailleurs arrive. 

La came a un profil tel que son rayon augmente 
tous les 90° d'une valeur constante. Des trous k la sur- 
face de la came regoivent des billes press6es par des 
ressorts pour assurer un point dur k chaque rotation de 
90°. 

Le fcnctionnement est ainsi fait que lors des rota- 
tions de la came, le boTtier s'eioigne ou se rapproche 
par glissement sur la table fixe, ce qui assure la traction 
ou le rapprochement des cables, simultanement k 
I'enroulement plus ou moins important de ces cables, si 
bien que par additions et soustractions combinees de 
ces defacements, on peut piloter le d6placemerrt des 
moyens derailleurs avant et arrive suivant une combi- 
naison preetablie, totalement figee. 

On remarque en effet que la came doit faire un tour 
complet k chaque fois. Pour recommencer un nouveau 
cycle, par exemple dans le cas ou la came a une divi- 
sion en quatre secteurs de 90°, il est possible de rei- 
ser des combinaisons de : 

1 k 4 pignons avec le premier plateau, 
obligatoirement 4 pignons avec le deuxteme pla- 
teau, 

1 k 4 pignons avec le troisi&me plateau. 

En effet, il faut necessairement faire effectuer une 
rotation de 360° k la came pour le plateau interme- 


diate, ce qui limite le choix des combinaisons pla- 
teau/pignon. 

II n'y a done pas une possibility de choix de d6ve- 
loppements mais seulement une possibility de maintien 
5 en permanence d'un bon alignement de la chaTne. 

On constate aussi qu'un boTtier deplagable sur une 
table fix£ sur le cadre n'est pas adapts au domaine du 
v6lo, encore moins au secteur du veio Tout-Terrain, car 
on imagine ais6ment la boue, I'eau, les feu i lies, et/ou la 
10 poussifcre venant entraver le bon fcnctionnement d'un 
tel boTtier. 

II faut, de plus, deux cables de commande du boT- 
tier en plus des cables de commande des moyens 
derailleurs car il faut toujours exercer une traction pour 
is manoeuvrer le boTtier dans un sens comme dans I'autre 
car un element de rappel de taille raisonnable serait 
insuffisant et, dans tous les cas, rendrait la commande 
encore plus dure k manier par I'utilisateur. 

La durete du dispositif tel que d6crit se manifesto 
20 de toute fagon, au moment de la transition du plus petit 
diametre de la came directement au plus grand diame- 
tre. En effet, dans le premier sens de rotation, I'allonge- 
ment du diametre se fait progressivement par 
augmentation d'une valeur constante mais dans le sens 
25 inverse, il y a un point tr£s dur de passage, de 3 valeurs 

On note 6galement la fragility des pignons, des 
axes et les frottements nombreux. A ce sujet, il est note 
que le dispositif ne peut fonctionner qu'avec des orga- 
nes d'ajustement, non decrits, mais qui rendraient le 
30 dispositif encore plus deiicat tarrt pour la resistance 
m6canique que pour les r£glages et Tentretien. 

La fiabilite est necessairement reduite par le nom- 
bre important de pieces mobiles mises en oeuvre, ce 
qui gr£ve aussi le coutde realisation industrieile d'un tel 
35 dispositif. 

Une vartante de realisation de ce dispositif propose 
de commander le boTtier mobile par une vis sans fin 
entraTnant une came filetee int6rieurement pour coop6- 
rer avec ladite vis et munie k sa surface exterieure de 
40 gorges de guidage des tetes de cables de commande 
des moyens derail leurs avant et arriere. 

Cette variante per met de s'affranchir des cables 
intermediaires de commande avec un inconvenient 
important : il faut que I'utilisateur tourne la poignee de 
45 plus d'un tour jusqu'a trois tours, ce qui n'est pas envi- 
sageable dans la pratique. - 

Le probieme d'effectuer au moins un tour complet 
au milieu du cycle subsiste, ce qui limite les choix de 
combinaisons. 

so Le dispositif interdit 6galement tout shunt d'un 
ensemble de combinaisons pour revenir plus rapide- 
ment k une combinaison plateau/pignon donn6e. L'utili- 
sateur doit necessairement passer par toutes les 
combinaisons des "vitesses" k la montee comme k fa 

55 descente. 

Dans tous les cas, il est impossible de modifier irks 
rapid ement les combinaisons preetablies, ce qui est 
d 'ail leurs inutile dans ce dispositif de I'art anterieur puis- 
que le seul but est d'eiiminer les combinaisons au cours 
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de ('utilisation desquelles la chaine n'est pas alignee, or 
pour un choix de plateaux et pignons preetabli, les bons 
alignements et les tolerances sont parfaitement connus. 

On connait aussi la demande WO 95/03208 qui 
d6crit des moyens derailleurs avant, modifies. 

En effet, le deraillage est toujours effectue par des 
moyens de rappel eiastique dans le sens du plus grand 
pignon ou plateau vers le plus petit et par une manoeu- 
vre manuelle executee par I'utilisateur dans le sens 
inverse car ('effort requis est plus important. 

Par ailleurs, on sait que les plateaux vont croissants 
en diametre de I'interieur vers i'exterieur et inversSment 
pour les pignons en sorte que le plus petit d6ve!oppe- 
ment et le plus grand d6veloppement aient le meilleur 
alignement de chains possible. 

Dans cette demande WO 95/03208, les moyens de 
rappel eiastique visent a deplacer la chape de com- 
mande du plus petit plateau vers le plus grand. Dans ce 
cas, les deux ressorts des moyens derailleurs avant et 
arrifere travaillent dans la mfime direction, de I'interieur 
vers I'exterieur. 

On remarque que le ressort de rappel doit etre tres 
puissant car il lui faut, notamment, sur le plateau de plus 
grand diametre, amener la chaine au<lessus des dents 
pour qu'elle se positionne ensuite sur les dents. Aussi, 
en plus des efforts pour presser la chaine en translation 
laterale, c'est-a-dire sur le brin tendu, il faut I'amener a 
un diametre sup6rieur au diametre du plus grand pla- 
teau. 

Ceci conduit a une manoeuvre tres difficile au 
niveau de I'organe de commande qui requiert un grand 
effort de la part de I'utilisateur. 

Ce grand effort est constant tout au long de la 
chatne cin6matique et tous les autres organes doivent 
§tre dimensionnes en consequence, came, ergot de 
guidage et levier notamment. 

On remarque egalement que Tergot solidaire du 
levier, qui vient en appui sur la came, est presse par le 
cable et par reffort de rappel des moyens de rappel des 
moyens derailleurs, mais il n'y a aucune possibility de 
tirer sur le cable et de pousser ainsi que cela va §tre 
propose par la pr6sente invention. 

En outre, si les couples plateau/pignon sont pris en 
compte, on constate que I'alignement de chaine, lui, 
n'est pas un parametre respecte. On trouve ainsi, 
tableau II de la figure 8 de ce document WO 95/03208, 
une combinaison du plateau 8 avec ie put petit pignon, 
ce qui n'est pas souhaitable. 

Le but du dispositif selon la pr6sente invention, y 
compris les variantes, est de permettre la mise en 
oeuvre du precede, c'est a dire une selection de d6ve- 
loppements, avec des moyens simples et fiables, qui 
assurent des passages aises d'une combinaison a une 
autre, qui au tori sent les variations brusques dans le 
sens de la diminution des developpements avec des 
variations tres progressives dans le sens de I'augmen- 
tation des developpements, par exemple, tout ceci en 
optimisant les alignements de chaine. Le present dispo- 
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sitif autorise m§me la modification tres rapide du choix 
des combinaisons en fonction du parcours par exemple. 

Un autre but est de proposer un organe de 
manoeuvre qui soit souple pour I'utilisateur sachant que 

5 les enfants, notamment, peuvent difficilement exercer 
des efforts importants tout en maintenant leur equilibre 
sans faire un ecart. II est egalement utile de pre voir une 
rotation limitee angulairement pour couvrir la plage des 
developpements retenus. 

w Le dispositrf doit rester simple avec un nombre tres 
reduit de pieces, ce qui, outre le gage de fiabilite 
annonce, conduit a des prix de revient inter essants pour 
I'industrie. 

On s'apercevra, notamment apres la description 

is detainee qui va suivre, que le dispositif peut etre integre 
en premiere monte mais qu'il trouve sa place sur tous 
les veios 6quip6s de moyens derailleurs avant et 
arriere, ce qui permet de ['installer a posteriori sur les 
veios existants. 

20 L'invention a egalement pour objet un dispositif de 
selection de developpements pour la mise en oeuvre du 
procede selon l'invention, notamment pour un veio com- 
prenant un train de plateaux menants, un train de 
pignons menes. relies par une chaine, des moyens 

25 derailleurs associes aux plateaux et des moyens 
derailleurs associes aux pignons, un premier cable de 
commande des moyens derailleurs associes aux pla- 
teaux et un second cable de commande des moyens 
derailleurs associes aux pignons, lesdits moyens 

30 derailleurs 6voluant entre deux positions extremes et 
comprenant des moyens de rappel eiastique de Tune 
des positions extremes vers I'autre, caract6ris6 en ce 
qull comprend une poignee de commande rotative uni- 
que avec une partie fixe formant cocotte en vue d'une 

35 liaison avec le veio, 6quip6e d'un barillet solidarise a la 
poignee et comprenant deux pistes prevues pour rece- 
voir des ergots fixes aux extr6mites des premier et 
second cables de commande, lesdites pistes ayant des 
profils pour assurer un positionnement des cables cor- 

40 respondant aux couples plateau/pignon des developpe- 
ments successifs choisis, ainsi que des moyens 
d'indexation pour chacun de ces developpements. 

Selon un mode de realisation de l'invention, le 
barillet est cylindrique en cloche et les pistes sont en 

45 creux, disposees a I'interieur et a I'exterieur de ladite 
cloche, et chaque ergot est un galet roulant dans la 
piste correspondante, solidaire d'un curseur guide en 
translation, fix6 a I'extremite du cable de commande 
correspondant. 

so Plus particulierement, le barillet comprend un dis- 
que avec des bossages, et les ergots sont des galets, 
situ 6s sur des doigts, prevus pour rouler sur lesdits bos- 
sages, les doigts permettant la conversion du mouve- 
ment rotatrf en un mouvement sensiblement Iin6aire. 

55 Le dispositif selon Tinvention comprend des 
moyens de compensation des efforts des moyens de 
rappel eiastique des moyens derailleurs associes aux 
plateaux et aux pignons. 
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Ces moyens de compensation comprennent, pour 
chaque cable de commande, un ressort, coaxial audit 
cfible de commande et pre-comprim6, interpose entre 
une butee fixe de la poign6e de commande et I'ergot 
correspondant. 

Les ressorts sont du type helicotdal de grande lon- 
gueur, de petit diametre et de faible raideur, en sorte de 
fburnir un effort de compensation suffisant pour un 
encombrement minimal. 

Le dispositif selon ('invention comprend des 
moyens k cliquet a double sens, interposes entre !a poi- 
gnee de commande rotative et le barillet, chaque cliquet 
comprenant un ergot articuie par rapport k un prolonge- 
ment en cloche de la poignee de commande. rappeie 
en saillie par un ressort, ledit ergot 6tant pr6vu pour 
coop6rer avec des crans m6nag6s dans le barillet. 

Selon le dispositif de la presente invention, la partie 
fixe de la poign6e de commande, formant cocotte com- 
prend des moyens pour autoriser le retrait d'un premier 
barillet et la mise en place d'un second barillet portant 
des pistes differentes. 

Selon une variante, chaque piste est segmentee, 
avec des moyens de r6glage de la mise en saillie de 
chaque segment, en sorte de realtser une piste avec un 
profil donng, ajustable. 

Les precede et dispositif selon I'invention sont 
maintenant detaill6s dans la description qui sa suivre, 
ainsi que les variantes associees, ces modes de reali- 
sation n'ayant aucun caractere limitatif et toutes les 
variantes recourant k des Equivalents techniques etant 
comprises dans la presente demande. l_a description 
est farte en regard des dessins qui vont suivre sur les- 
quels : 

Les figures 1A, 1B et 1C sont les tableaux des 
developpements et des vitesses de deplacement 
obtenus pour 18, 21 et24 combinaisons, 

* Les figures 2A, 2B et 2C represented les choix 
retenus, 

• Les figures 2A\ 2B' et 2C repr6sentent des choix 
comparatifs, 

Les figures 3A, 3B et 3C repr6sentent les positions 

de la chaTne, dans le cas des figures 2A, 2B et 2C, 

La figure 4 represente une vue de dessus d'une 

poignee selon I'invention avec le dispositif integre 

dans une poignee de veio, 

La figure 5 represente une vue en coupe longitudi- 

nale de la poignee de la figure 4, 

La figure 6 represente une vue en coupe sutvant la 

ligne 6-6 de la figure 4, 

La figure 7 repr6sente une vue en coupe suivant la 
ligne 7-7 de la figure 5, 

La figure 8 represente une vue du barillet isoie, 
La figure 9 represente une vue d6velopp6e des pis- 
tes du barillet, 

La figure 10 represente une vue des lumieres de 
selection, 

La figure 1 1 represente une vue isoiee en coupe 
d'une lumiere, 
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La figure 12 represente une courbe 4-3-4 avec un 
shunt au retour a I'aide d'un aiguillage, 

• Les figures 13 A, 13B et 13C represented un tel 
aiguillage et son fonctionnement, 

5 • La figure 14 represente une vue sch6matique avec 
un lever inverseur, 

La figure 15 represente une variante avec une 
came modulaire, 

La figure 16 represente un perfectionnement tr£s 
10 important de I'invention qui vient d'etre d6crite, sur- 
tout pour le contort de I'utilisateur, 

• La figure 17 montre une representation schemati- 
que du fonctionnement de ce perfectionnement, et 

• Les figures 1 8A et 18B montrent un montage k cli- 
is quets pour limrter la course angulaire, la figure 1 8B 

montrant plus particulierement le barillet. 

Sur la figure 1 A, on a calcuie les developpements 
obtenus avec une roue de 0,665 m de diametre lorsque 
20 I'utilisateur pedal e au rythme de 1 tour de pedalier par 
seconde. 

Le pignon 1 comprend 30 dents. 
Le pignon 2 comprend 24 dents et ainsi de suite. 
Les plateaux A, B, C comprennent 28, 38 et 48 
25 dents. 

Le plus petit deveioppement A1 correspond a une 
vitesse de 7 km/h, c'est le meilleur rapport de d6mu!tipii- 
cation et il est retenu pour la premiere combinaison de 
la selection selon le precede. 
30 Le deuxieme combinaison, sans changement de 
plateau, est A2 puis la troisieme combinaison est A3. 

On peut ensuite choisir A4 ou B2 qui ont 0,5 km/h 
de difference. 

Dans le mode de realisation represente, on a 
35 retenu B2 d'ou un changement de plateau et une 
remontee d'un pignon pour obtenir la quatrieme combi- 
naison retenu e B2. 

Les cinquieme, sixifeme et septieme combinaisons 
retenues sont B3, B4 et B5 afin de ne pas changer de 
40 plateau, ce qui, pour des rapports sensiblement equiva- 
lents k C2, C3, C4, permet de travailler avec un meilleur 
alignement de chaTne. 

La huitieme combinaison, apres un changement de 
plateau et de pignon, est C4, les neuvieme et dixieme 
45 combinaisons etant C5 et C6. 

Ces combinaisons sont representees sur la figure 
2A tandis que les differentes positions de la chaTne sont 
visibles sur la figure 3A. 

On aurait aussi pu passer directement de B4 a C4 
so puis C5 et C6, e'est-^-dire un simple changement de 
plateau de B a C sans changement de pignon, obtenant 
9 combinaisons au lieu de 10, le pas de progression 
dans les grands developpements etant plus important. 

Sur un parcours un peu plus accidents, les mon- 
55 tees sont plus raides et il faut de petrts developpements 
tandis que les descentes, generalement plus pentues 
egalement, requierent de grands developpements pour 
pouvoir p6daler mfime en descente et rester en prise. 
Dans ce cas, on choisit la configuration de la figure 2B, 
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le train de pignons comprenant g6n§ralement un pignon 
supplemental de 34 dents. 

Sur le tableau 1B, on retrouve les difterents d6ve- 
loppements de combinaisons conduisant a un 4-3-4. 

On auratt pu, a partir du m§me train de plateaux et 
pignons, r6aliser la combinaison A1, A2, A3 ; B2, B3, 
B4. B5 t B6 ; C5, C6, C7, cequi conduit a un 3-5-3. 

Sur un parcours encore plus accidents, le train de 
pignons est complete par un petit pignon de 12 dents et 
on obtient, Figure 2C, un 4-4-4 d'une trfcs grande pro- 
gressive avec un alignemerrt judicieux respects 

On remarque que le proc6d6 selon llnvention ne 
comprend que des combinaisons de deveioppements 
croissants ou d6croissants suivant le sens dans lequel 
on le considfcre. 

II y a done, dans un sens, une "acceleration" et, 
dans le sens inverse, une w d6c6l Oration". 

On peut parler d'une selection de deveioppements 
optimis6e en rendement et non plus d'un "changement 
de vitesses" comrne sont couramment d6nomm6s les 
sauts de plateaux et de pignons. 

L'utilisateur est debarrasse de la reflexion sur la 
combinaison plateau/pignon et sur les redondances 
couramment obtenues par des combinaisons inutiles et 
de la surveillance du bon alignement de la chalne. 

Le choix des deveioppements peut §tre standar- 
dise comme on le constate sur les figures 2A, 2B' et 
2C\ Ces figures montrent que Ton peut obtenir, en fonc- 
tion de requipement des v6los des selections identi- 
ques mais en nombre d'autant plus important que le 
veto est equipe de pignons. 

Ainsi pour la selection 2B', on a ajoute une combi- 
naison dans les petits deveioppements afin d'utiliser le 
pignon supplemental de 34 dents. 

Pour la selection 2C\ on a ajoute une combinaison 
dans les grands d6veloppements, en plus de celle de 
2B' dans les petits deveioppements, afin d'utiliser le 
pignon supplemental de 12 dents. 

Le precede selon Tinvention consiste a etablir une 
selection de combinaisons de deveioppements pro- 
gressifs gr§ce a des moyens de variation de deveioppe- 
ments selon la selection choisie. 

On remarque sur la figure 1 2, qui sera r6utilisee par 
la suite, qu'il est possible de tracer fa courbe de chaque 
selection, a partir de laquelle on deduit la perrte de pro- 
gressivite des deveioppements ou des vitesses corres- 
pondantes, tant a la montee qu'a la descente. 

Si le procede ainsi decrit paraTt tout a fait judicieux 
pour les nombreuses raisons explicitees ci-avant, il faut 
encore pouvoir le mettre en oeuvre de fagon simple et 
fiable ; e'est I'objet du dispositrf qui va maintenant §tre 
decrit ainsi que des variantes pr6vues. 

Sur la figure 4, on a represents un cintre tubulaire 
10 formant guidon, sur lequel est montee une cocotte 
12 dans laquelle est integree une tringlerie 14, un 
barillet 16 cylindrique pr6vu pour coop6rer avec la trin- 
glerie, et une poignee de manoeuvre 18 solidaire du 
barillet, ladite poignee faisant salle a I'exterieur de la 


cocotte et tournant de facon coaxiale au cintre, autour 
de I'axe 19. 

La cocotte comprend une chambre 20 sensible- 
ment cylindrique, f ix6e sur le cintre par une double patte 

5 fendue 22, ainsi que representee sur les figures 5 et 7, 
une vis 24 assurant le serrage. 

Un joint 26, de type torique, assure retancheite 
amont errtre le cintre 10 et la chambre 20. La chambre 
20 se proionge vers I'amont, cdte tringlerie par une 

10 chambre de tringlerie 28. 

Dans la chambre 20, le barillet 16 est regu a rota- 
tion. Ge barillet 16, ainsi que represents sur la figure 8, 
comprend deux pistes 30 et 32, Tune ext6rieure et 
I'autre interieure, grace a une forme en cloche dudit 

15 barillet 1 6 cylindrique. Le barillet 1 6 se proionge par une 
poignee de manoeuvre 18, plus particulierement par un 
corps 34 a section interieure ronde, et a section ext6- 
rieure triangulaire, pour une meilleure prehension, ce 
corps etant recouvert d'un gainage 36 ameiiorant le 

20 confort, d'une part, et I'esthetique, d'autre part, voir 
coupe figure 6. Le diametre interieur du corps 34 est 
identique, au jeu de fonctionnement pres. au diametre 
exterieur du cintre 10. 

La chambre 20 est obtur6e en aval par un couver- 

25 cle 38, fixe par des vis 40, plus particulierement trois vis 
repartiesa 120°. 

Un joint torique aval 42 assure retancheite entre le 
trou central du couvercle et le corps de poignee 34. 
La tringlerie 14 comprend un premier et un second 

30 cables 44, 46 avec un gainage 48, 50, relies a des 
moyens d6railleurs arriere d'un jeu de pignons et a des 
moyens derailleurs avant d'un jeu de plateaux. Ces 
mecanismes ne sont pas repr6sentes et peuvent pren- 
dre toute forme connue a ce jour ou a venir, puisque la 

35 tringlerie manoeuvre de facon simultanee deux cables 
ind6pendants avec gainage, sans organes de r6glage 
et d'ajustement specifique, autres que des butees de 
gainage 52 a contre-ecrou de type connu. 

Les cables comprennent des tetes serties 54 et 56 

40 qui sont bloqu6es dans des curseurs 58 et 60, montes 
coulissants en translation rectiligne dans des glissidres 
62 et 64 m6nagees a I1nt6rieur de la chambre de trin- 
glerie 28. Ces curseurs sont equip6s chacun d'un galet 
66, 68 monte sur roulement, chaque roulement 66, 68 

45 cooperant avec la piste correspondante 30, 32 du 
barillet. 

Le barillet 16 comprend sur sa face avant des 
lumieres borgnes de selection 70, plus visibles sur la 
figure 8. Sur la figure 11 , on a represents en coupe les 

so lumieres mais avec un pr6positionnement exag6rant 
Taction menee pour favoriser un bon d6raillement et un 
positionnement final precis, les deux billes en trait mixte 
montrant les positions libre et pr6positionn6e et la bille 
en trait plein montrant la position definitive. 

55 II est egalement monte dans la cocotte, plus parti- 
culierement dans la chambre de tringlerie 28, un ver- 
rouillage a bille 72, comprenant une bille 74 et un 
ressort 76 de pression, en appui sur la bille. Cette bille 
est pr6vue pour coopSrer avec les lumieres 70 du 
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bariltet, ainsi que cela est mairrtenant explique dans te 
passage qui va suivre. 

Au pr6alable, on se reporte a la figure 9 sur laquelle 
on a represents un mode de realisation des deux pistes 
30, 32 d6ve!opp£es. La premiere piste 30 correspond 
aux pignons et la seconde piste 32 aux plateaux, dans 
le cas retenu. 

On a represents ainsi 12 combinaisons, sur les 24 
combinaisons possibles avec 8 pignons et 3 plateaux. 

On remarque le decalage angulaire des deux pistes 
afin de pouvoir les imbriquer Tune avec ('autre, ce qui 
reduit considSrablement rencombrement du barillet. 

Les cables sont ainsi initialement en bout de 
course, sur le plateau A, c'est-a-dire le plus petit, et sur 
le pignon 1, c'est-a-dire le plus grand. Une premiere 
rotation du barillet provoque le passage sur le pignon 2, 
la chaTne restant sur le plateau A, puis par rotation suc- 
cessive sur le pignon 3 et le pignon 4, ce qui correspond 
aA1, A2, A3, A4. 

Ensuite, le plateau utilise est le B, si bien que la 
chaTne dSraille du plateau A a B car le cable 46 est 
tracte par le curseur 68 qui se deplace dans la piste 32, 
tandis que, simuftanement, la piste 30 s'infiechit pour 
tendre le cable 44, ce qui ram£ne la chaTne sur le 
pignon 3 pour obtenir la cinquieme combinaison, a 
savoir, B3. 

Les rotations suivantes conduisent aux pignons 4, 
5 et 6 pour obtenir les combinaisons B4, B5 et B6. Ce 
sont les sixieme, septi&me et huiti£me combinaisons. 

Une rotation compiementaire de la poign6e et du 
barillet provoque le passage sur le plateau G avec un 
retour sur le pignon 5 en sorte d'obtenir la neuviSme 
combinaison retenue, C5. 

Ensuite, les rotations successives vont permettre 
les changements de pignons 6, 7 et 8, donnant les der- 
nieres combinaisons C6, C7 et C8, c'est-a-dire les 
dixieme, onzieme et douzieme combinaisons s6lection- 
nees suivant le proc6d6. 

II est egalement prevu deux butees visant a suppri- 
mer la premiere et la derniSre position selon qu'il y a 10 
ou 11 developpements sSlectionnes sur les 12 possi- 
bles pour eviter tout deraillement car reioignement vers 
I'exterieur des pignons extremes est plus important, 
dans le cas de 8 pignons notamment. 

Toutes les positions sont index6es au moyen de la 
bille 74. Cette indexation permet mSme un deraillement 
tout k fait franc et performant car le prepositionnement, 
voir la figure 1 1 , permet d'aller un peu plus loin, ce qui 
provoque un changement tres rapide, suivi d'un I6ger 
retour en arriere et par le positionnement precis de la 
bille dans la cuvette, constitue une indexation ideal e 
pour laquelle la chaTne est au meilleur alignement pla- 
teau/pignon pour la combinaison choisie. 

Lorsque I'utilisateur souhaite diminuer le d6velop- 
pement, il lui suffit de tourner la poignSe en sens 
inverse autartt de crans que necessaire. 

On a ainsi confirmation de la simplicity du fonction- 
nement et de ('utilisation, comme une poignSe d'acc6l6- 
rateur de motocyclette. 


On remarque aussi que, suivant les developpe- 
ments retenus, on peut modifier quasi-instantan6ment 
la selection par changement de barillet. 

A cette fin, les trois vis 40 sont retirees pour per- 

5 mettre d'6ter le couvercle 38. Le barillet 1 6, avec sa poi- 
gnee 34, est ensuite retire a son tour par translation sur 
le cintre. II faut simplement prendre la precaution de 
mettre les curseurs 58 et 60 en correspondance avec 
des embrevements repr6sent6s schematiquement en 

w trait discontinu sur la figure 10, pour le passage des 
galets, et qui constituent les entrees des pistes. 

La mise en place d'un nouveau barillet avec des 
pistes 30' et 32' correspondant & des combinaisons 
nouvelles de developpements s'effectue par la succes- 

is sion inverse les operations qui viennent d'etre decrites. 
Bien sOr, la fixation du couvercle peut etre une fixa- 
tion rapide plus adaptee encore a un tel changement, a 
la port6e de I'homme de Tart, par exemple au moyen de 
clips ou par un pas de vis quart de tour venu de fabrica- 
te tion avec le couvercle, au lieu de vis independantes. 

Des essais ont montr6 qu'une commande unique, 
telle que decrite, est peu encombrante, d'une grande 
souplesse de fonctionnement, d'une grande douceur a 
manoeuvrer, d'une grande precision de maniement, 

25 d'une extreme simplicite conduisant systematiquement 
a un choix judicieux du developpement adequat. 

Tout moyen d'aide au choix du d6veloppement, 
notamment une fenetre 15 telle que representee sur la 
cocotte 12 de la figure 4, est appreciable. 

30 II subsist e encore une caracteristique importante 
pour rendre le dispositif selon invention totalement 
complet. Cette caracteristique reside dans la possibility 
de realiser une descente, dans les developpements, 
plus rapide que la montee ou inversement. 

35 En effet, arrivant au pied d'un obstacle, franchisse- 
ment d'un passage boueux, raidillon, sable par exem- 
ple, Tutilisateur peut apprecier un retour du 
developpement 12 au developpement 5 et ceci de la 
fagon la plus rapide possible. 

40 Aussi, la pr6sente invention propose en comple- 
ment un aiguillage represente sur la figure 13A. Cet 
aiguillage comprend une lame 80 avec une double 
pente et une base formant triangle ainsi que deux res- 
sorts 82 et 84. Le ressort 82 est interpose entre le 

45 barillet et I'une des pointes, travaillant a la traction et le 
ressort 84 est interpose sur la pente correspondant a 
cette pointe, travaillant a la compression en sorte de 
faire pivoter la lame autour de cette pointe. 

Le fonctionnement est indique en regard des figu- 

so res compiementaires 13B et 13C. 

Le galet a billes 66, ou 68 du curseur se d6plagant 
en translation relative par roulage dudit galet par rap- 
port au barillet suivant la fieche 86, prend appui sur la 
premiere pente de la lame 80 et roulant ensuite sur la 

55 seconde pente, il 6carte la pointe aval, tendant simutta- 
nement le ressort 82. Le galet suit alors le profil donn6 
de la piste qui comprend un elargissement au droit de 
['aiguillage. 

On est alors dans la position de la figure 13B. 
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Au retour, suivant la fteche 88, le ressort 82 ayant 
rapped la pointe aval de la lame 80, le galet prend 
appui sur la base de la lame, ce qui shunte l'6tape au 
droit de I'aiguillage, faisant "sauter" la chaTne d'un ou 
deux pignons, ou d'un plateau. 

Le ressort 84 est I6g6rement comprime au passage 
af in de ramener ensuite la lame 80 dans la position de 
la figure 13 A. 

On peut aussi indiquer une variante qui consiste k 
mettre le galet en appui sur un des cdtes de la piste a la 
montee et sur le c6te oppose de cette m§me piste a la 
descente, les deux c6tes n'ayant pas un prof il identique. 

On remarque aussi que si Ton inverse la manoeu- 
vre de Tun des curseurs, comme dans la variante sche- 
matique de la figure 14, avec un levier, on peut encore 
gagner en encombrement car les pistes 30 et 32 vont 
en divergeant alors que la, elles pourront alier en con- 
vergeant. 

Sur la figure 15, on a represente une variante avec 
une piste segmented En effet, dans ce cas, les galets 
viennent en appui sur des pistes qui comprennent des 
segments eiementaires, sous forme de vis, deplagabies 
en translation pour conformer fa piste comprenant une 
membrane ou une succession de segments coulissants 
ajustables, au profil voulu. Une telle variante peut §tre 
plus particuliferement interessante pour les "competi- 
teurs". 

Selon rinvention, il est aussi pr6vu un perfectionne- 
ment trfcs important pour I'utilisateur. En effet, les 
moyens derailleurs, ainsi que cela a 6te explique plus 
avant dans le texte, comprennent g6neralement une 
chape avec un ressort de rappel. Cet ensemble est 
schematiquement represente sur la figure 17, la chape 
est r§f 6renc6e 90, le bras mobile 92, le carter 94, le res- 
sort 96 et les plateaux ou pignons 98. Les autres refe- 
rences Itees a rinvention ont les mfimes numeros que 
dans la description qui precede. 

Dans le cas des moyens derailleurs conn us, I'utili- 
sateur doit exercer, grace k des leviers de d6multiplica- 
tion, des efforts importants pour comprimer le ressort 
96, lorsqu'il souhaite d6placer !a chape dans un sens, 
eh sorte que l'6nergie de rappel accumuiee par le res- 
sort assure le retour de la chape des que I'utilisateur 
relache une certaine longueur de cable par manoeuvre 
inverse du lever concern^. 

Dans le cas de la presente invention, en se repor- 
tant a la figure 16 qui montre un mode de realisation 
trfcs peu different du precedent du point de vue du 
barillet, on comprend que les curseurs 58 et 60 solidaire 
des cables exerce des efforts importants sur les galets 
66 et 68, efforts qui peuvent rendre les mouvements de 
rotation difficiles a executer ou pour le moins qui 
n'apporte pas la souplesse et la douceur de manoeuvre 
qui seraient souhaitables pour un utilisateur. 

Comme les mouvements du barillet sont indexes, le 
perfectionnement important pour le contort de I'utilisa- 
teur consiste a disposer pour chacun des cables un res- 
sort de compensation 100, 102 de petit diametre, de 
grande longueur avec une pr6-compression importante 


et d'une faibte epaisseur, en sorte que les spires sont 
jointives lorsque le ressort est comprime au maximum 
et quasi jointives lorsque le ressort est un peu detendu, 
compte tenu de la faible course des curseurs. 

5 On note aussi que la force total e de chacun des 
ressorts doit §tre sensiblement identique k celle des 
moyens de rappel des moyens derailteurs correspon- 
dants, pour provoquer un equilibre. 

Ainsi que cela est montre sur cette figure 1 6, cha- 

10 que ressort est dispose dans un logement 104, 106 
dans le prolongement de la cocotte 12 et venu de fabri- 
cation avec elle. 

On retrouve de fagon simplrfiee le montage qui fait 
bien apprecier I'interet du ressort de compensation 1 00, 

is 102 sur la figure 17. 

Lorsque I'utilisateur manoeuvre la poign6e dans un 
sens, entrairiant le curseur dans un sens, et qu'il exerce 
un effort pour comprimer le ressort 96 de rappel des 
moyens derailleurs correspondants, la pre-compression 

20 du ressort de compensation 100 ou 102 correspondant 
est reiachee, ce qui diminue d'autant ('effort a exercer 
par I'utilisateur. Une butee k bille 107 permet aussi le 
reglage de la durete de la poign£e si la manoeuvre 
s'averait trop souple tout en assurant un effet d'indexa- 

25 tion lorsqu'il est prevu des logements pour recevoir 
cette bille. 

A Tinverse, lorsque I'utilisateur manoeuvre la poi- 
gn6e dans I'autre sens, entrainant de fagon relative le 
curseur dans I'autre sens, et qu'il exerce un effort pour 
30 comprimer le ressort de compensation 100 ou 102 cor- 
respondant, I'energie emmagasinee dans le ressort 96 
de rappel des moyens derailleurs correspondants est 
oppos6e et cette force vient en deduction de I'effort k 
fournir par I'utilisateur. 
35 Cet agencement conduit k la realisation d'un meca- 
nisme d'une trfes grande douceur, sans poser de pro- 
bleme de guidage et de precision car il faut rappel er que 
les -galets sont guides dans des rampes, les bords de 
ces rampes ayant des dimensions precises par rapport 
40 aux dimensions des galets, ce qui limite les jeux aux 
seuls jeux necessaires. 

De plus, les efforts k exercer etant ainsi compen- 
s6s. cela offre des perspectives interessantes pour 
ameiiorer encore I'agencement du dispositif selon 
45 rinvention. 

En effet, les pentes des pistes vis k vis des galets 
peuvent etre plus importantes sans que cela ne vienne 
perturber la manoeuvre de la poign6e par I'utilisateur. II 
est done possible de reduire la longueur des pistes et 
so par cela mSme, de diminuer fa course angulaire de la 
poign6e. Les ecarts peuvent §tre tout k fait reguliere- 
ment r6partis angulairement, ce qui simplifie encore 
I'agencement selon rinvention. 

Sur les figures 18A et 18B, on a egalement repre- 
ss sente sch6matiquement un perfectionnement trds 
important avec un montage k cliquets pouvant s'adapter 
k toutes les variantes indiqu6es precedemmerrt. 

II convient de laisser libre en rotation le barillet 16 
qui n'est plus solidaire de la poignee 18. 
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Le barillet est muni de crans 181 sur une zone 
annulaire de sa surface interieure. 

Par contre, la poign6e 18 se prolonge k Nnterieur 
du barillet par une cloche 180, coaxiale au barillet 16, a 
Hnterieur. 5 

Cette cloche comprend deux logements 182, 184 
dans chacun desquels est dispose un cliquet 186, 188. 

Ces cliquets comprennent chacun un ergot 190, 
192 articul6 dans le logement qui le porte et un ressort 
de rappel 194, 196 qui met cet ergot en saillie de fagon to 
qu'il puisse coop6rer avec les crans m6nag6s dans le 
barillet. 

Les ergots sont, bien entendu, disposes en sorte 
que Tun accroche les crans dans un sens de rotation de 
la poign^e tandis que Tautre s'efface et inversement. is 
Ceci est obtenu par une piste 1 83 qui forme but6e, auto- 
risant un d6placement contrdl6 angulairement, ce qui 
permet de limiter le d6battement a un cran ou k plu- 
sieurs crans dans le sens de la montee ou de la des- 
cente des d6veloppements. 20 

C'est ainsi que le d6battement angulaire du poignet 
de I'homme est plus grand pour descendre les d^velop- 
pements que pour les monter. Aussi peut-on pr6voir de 
ramener la poign6e en position neutre, c'est-&-dire telle 
que repr6sent§e figure 18A, tous les crans k la mont6e 25 
et de ramener la poign6e en position neutre, tous les 
un, deux, trois ou quatre crans successifs k la descerrte. 

Ceci permet de faire tourner le barillet dans un sens 
ou dans I'autre suivant les besoins. 

Ainsi les avantages de ce perfectionnement sont 30 
nombreux puisque I'utilisateur peut se d6placer d'un ou 
de plusieurs d§veloppements tant a la mont6e qu'& la 
descente. 

De plus. conjugu6 avec le perfectionnement pr6c6- 
dent de compensation qui diminue la course, on com- 35 
prend que le confort pour I'utilisateur est optimum. 

On remarque encore que les crans, en position 
neutre, resotvent les cliquets en leur milieu, la but6e a 
bille 107 les positionnant ainsi. Ceci pr6sente un int6r§t 
car les cliquets n'engagent les crans que lorsque la 40 
but6e k bille 107 est d6bloqu6e, ce qui 6vite a I'utilisa- 
teur de faire deux efforts simultan6s. Ces efforts sont 
successifs, ce qui contribue encore k la douceur de 
manoeuvre. 

Les avantages g6n6r6s par les proc6d6 et dispositrf 45 
selon invention peuvent ainsi §tre r6capitul6s tant ils 
sont importants et difterents de 1'art anterieur concer- 
nant le v6lo notamment, v6hicule de d6placement 
connu depuis si longtemps : 

50 

Suppression du souci de selection de pignons et 
plateaux avec uniquement un choix de d6veloppe- 
merrt croissant ou d6croissant en fonction des 
besoins et des capacites de I'utilisateur a I'instar 
d'une poign6e de gaz d'un v6hicule a moteur type 55 
deux roues, tout en conservant un bon alignement 
de chaTne ; 

Souplesse de manoeuvre d'une poign6e unique 
avec visualisation d'une information unique, avec 


disposition pour droitier ou gaucher de cette poi- 
gn6e unique ; 

• Fiabilit6 accrue par un nombre trfcs limits de pieces 
qui peuvent §tre r6alis6es en alliage I6ger ou en 
mati&re plastique adapt6e ; 

• Possibility de changement quasi-instantan6 du 
choix des d6veloppements par changement du 
barillet ; 

• Adaptation sur les v6los notamment, en premiere 
monte mais aussi sur tout le pare existant, sans 
modification de ces v6los. 

• D6raillement franc et precis grace a une exagSra- 
tion du mouvement au-dela de la posit on corres- 
pondent au d6veloppement retenu et retour en 
position parfaite correspondant au meilleur aligne- 
ment de chaTne pour le d6veloppement choisi. 

Revendications 

1. Proc6d6 de selection des d6veloppements d'une 
transmission, notamment d'un v6lo, avec aligne- 
ment de chaTne ad6quat, comprenant un train de 
plateaux menants et un train de pignons men6s, 
relics par une chaTne, caract6ris6 en ce qu'on choi- 
sit un ensemble de couples plateau/pignon ayant 
des d6veloppements croissants ou d6croissants 
parmi I'ensemble des combinaisons plateau/pignon 
possibles, en supprimant les redondances. 

2. Proc6d6 selon la revendication 1 , caract6ris6 en ce 
qu'on choisit des d6veloppements r6partis r^gulfe- 
rement sur les plateaux entre le plus petit d§velop- 
pement et le plus grand d6veloppement 

3. Proc6d6 selon la revendication 1 , caracteris§ en ce 
qu'on choisit des d6veloppements group6s en fonc- 
tion des d^clivites, de I'utilisateur, du terrain. 

4. Proc6d6 selon Tune quelconque des revendications 
pr§c6dentes, caract6ris6 en ce que dans un 
tableau a double entries comprenant les pignons 
en ligne et les plateaux en colonnes, ou inverse- 
ment, on choisit une succession de couples par 
passage d'un dSveloppement au suivant ou au pr6- 
c&Jant, par passage d'une case du tableau a la 
case adjacente en ligne, adjacente en colonne ou 
encore adjacente en diagonale. 

5. Disposrtif de selection de d6veloppements pour la 
mise en oeuvre du proc6d6 selon Tune quelconque 
des revendications 1 k 4, notamment pour un v&o 
comprenant un train de plateaux menants, un train 
de pignons menes, relics par une chaTne, des 
moyens d6railleurs assoctes aux plateaux et des 
moyens d6railleurs associ6s aux pignons, un pre- 
mier cable de commande des moyens d6railleurs 
associ^s aux plateaux et un second cable de com- 
mande des moyens d^raiileurs associ6s aux 
pignons. lesdits moyens d6railleurs 6voluant entre 
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deux positions extremes et comprenant des 
moyens de rappel 6lastique de Tune des positions 
extr§mes vers I'autre, caractensS en ce qu'il com- 
prend une poign6e (18) de commande rotative uni- 
que avec une partie fixe formant cocotte (12) en 
vue d'une liaison avec le v6lo, 6quip6e d'un bariilet 
(16) solidaris6 k ia poign6e (18) et comprenant 
deux pistes (30, 32) pr6vues pour recevoir des 
ergots fix6s aux extr6mrt6s des premier (44) et 
second (46) cables de commande, lesdites pistes 
(30,32) ayant des profits pour assurer un position- 
nement avec une tolerance plus ou moins suffi- 
sarrte pour exag6rer le mouvement et revenir 
precis, des cables correspondant aux couples pla- 
teau/pignon des d§veloppemerrts successifs choi- 
sis, ainsi que des moyens ^indexation pour chacun 
de ces d6veloppements. 

6. Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que le bariilet (16) est cylindrique en cloche et 
les pistes (30,32) sont en creux, dispos6es k I'inte- 
rieur et k Text6rieur de ladite cloche, et chaque 
ergot est un galet (66,68) roulant dans la piste cor- 
respondante, solidaire d'un curseur guid6 en trans- 
lation, fix6 k lextrSmite du cable de commande 
corresondant 

7. Dispositif selon la revendication 5, caract6ris6 en 
ce que le bariilet (1 6) comprend un disque avec des 
bossages, et les ergots sont des galets, situ§s sur 
des doigts, pr6vus pour rouler sur lesdits bossages, 
les doigts permettant la conversion du mouvement 
rotatif en un mouvement sensiblement Iin6aire. 

8. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 5^7, caract6ris6 en ce qu'il comprend des 
moyens de compensation (101 ,102) des efforts des 
moyens de rappel aastique (96) des moyens 
d6railleurs associ6s aux plateaux et aux pignons. 

9. Dispositif selon la revendication 8, caract6ris§ en 
ce que les moyens de compensation comprennent, 
pour chaque cable de commande, un ressort 
(100,102), coaxial audit cable de commande et pr6- 
comprim6, irrterpos§ entre une but6e fixe de la poi- 
gn6e de commande et I'ergot correspondant. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterisS en 
ce que les ressorts sont du type h6licoTdal de 
grande longueur, de petit diam&tre et de faible rai- 
deur, en sorte de fournir un effort de compensation 
suff isant pour un encombrement minimal. 

11. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 5 a 10, caract§ris6 en ce qu'il comprend des 
moyens k cliquet k double sens, interpos6s entre la 
poign6e de commande rotative et le bariilet. 


12. Dispositif selon la revendication 11, caract6ris6 en 
ce que chaque cliquet comprend un ergot articute 
par rapport k un prolong ement en cloche de la poi- 
gn6e de commande, rappei§ en saillie par un res- 

5 sort, ledit ergot §tant pr6vu pour coop6rer avec des 
crans m6nag£s dans le bariilet. 

13. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 5 k 12, caract6ris6 en ce que ce que la partie 

10 fixe de la poign6e de commande, formant cocotte 
(12) comprend des moyens (38) pour autoriser le 
retrait d'un premier bariilet (16) et la mise en place 
cTun second bariilet (1 6) portant des pistes (30',32') 
diff6rentes. 

15 

14. Dispositif selon Tune quelconque des revendica- 
tions 5 dr 13, caract6ris6 en ce que la piste (30,32) 
est une piste segment6e avec des moyens de 
rgglage de la mise en saillie de chaque segment en 

20 sorte de r6aliser une piste avec un profit donn6. 
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